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INLEDNING
1.0 BAKGRUND

En tvarférbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda flygplats utreds av Stockholms Nordost i samarbete med
Sigtuna kommun och Swedavia. Arbetet har under utredningens gang stamts av med representanter for
Stockholm Nordost, Sigtuna kommun, Swedavia, Stockholms lans landstings trafikférvaltning och tillvaxt- och
regionplaneférvaltningen samt Region Uppsalas kollektivirafikforvaltning, UL. Sarskilda avstamningar har aven
agt rum med Swedavia om sakerhetsfragor kopplat till flygtrafiken och med lansstyrelsen om kulturmiljé och
arkeologi.

Stockholm Nordost har som gemensam malsattning att utbyggnaden genomférs for att

o forbattra kollektivtrafiksystemet med Arlanda som kollektivtrafiknod och arbetsplatskoncentration
e stdrka arbetsmarknadsregionen genom att knyta ihop regionkarnorna, samt
e Oka den internationella tillgangligheten for nordostsektorn och Stockholmsregionen.

Tvarférbindelsen ar utredd tidigare i en idéstudie och i en férstudie. En fordjupad férstudie/programstudie
inleddes 2014 och blev varen 2015 en del av utredningsarbetet inom Sverigeférhandlingen. Studien avbrots i
februari 2016 i och med beslut om vilka atgarder som skulle ga vidare inom Sverigeférhandlingen. Darefter
beslutade Nordostkommunerna att fardigstalla den férdjupade forstudien om Roslagsbanans forlangning till
Arlanda i egen regi.
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Figur 1: Vald korridor, UA3 i férstudien, som nu studeras vidare.
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2.0 OMFATTNING

Foreliggande PM omfattar BEST (bana, el, signal, tele) och utgér underlag till "Roslagsbanan till Arlanda
lagesrapport december 2018”.

Ovriga underlagsrapporter r:

= PM Mark

m  PM Geoteknik, hydrogeologi och berg

= PM Miljo

m PM Konstbyggnad och gestaltning

m  Markteknisk undersdkningsrapport (MUR)/Geoteknik
m  Succesivanalys kostnad Roslagsbanan till Arlanda

m  Fran Molnby till Arlanda Arkeologisk utredning, etapp 1
m Trafikutredning Roslagsbanan till Arlanda

m  Samhallsekonomisk analys av Roslagsbanan till Arlanda

3.0 STYRANDE DOKUMENT

Utbver lagar, férordningar och foreskrifter utfors projekteringen enligt riktlinjer:

e BEST (Bana, El, Signal, Tele) daterad 2014-05-05,

e SSA-TEB-0402 Spargeometri sparvidd 891mm

e SSA-SAK-0339 Roslagsbanan - Minsta fritt utrymme daterad v5.0/2013-12-17
e kanalisationssystem enligt TB-0453 kabelkanalisation monteringsanvisningar.

4.0 GEMENSAMMA FORUTSATTNINGAR

4.1 Banans trafikering

Banan dimensioneras for trafikering med X15p-fordon.

Parallellt med denna utredning har Rambdll utfort en trafikutredning. | trafikutredningen identifierades olika
alternativ for enkel- respektive dubbelspar langs strackningen.

| nulaget (maj 2018) ar det inte klart om Roslagsbanans nya fordon, X15p, kommer att ha en maxhastighet 100
km/h eller 120 km/h. Rambdll har darfor tagit fram olika infrastrukturalternativ for de olika maxhastigheterna som
i deras utredning benamns BAS 100 och BAS 120.
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4.2

BEST - Bana
Korridor UA3 fran forstudien av ligger till grund for framtagen sparlinje for Alternativ Syd, Alternativ Nord

och Alternativ Mitt.
Erhallet forslag till linjedragning fran Swedavia inom Arlandaomradet har beaktats. Tre alternativa

stationsplaceringar vid Benstocken ar framtagna. Foérstudiens placering av stationen vid Arlanda O har i

denna utredning flyttats till ett lage som ar anpassat efter Sweavias planering.

4.3

Korridor
Korridor UA3 fran forstudien ar i denna utredning avsmalnad. Trimningen pa korridoren ar anpassad efter
Alternativ Nord, Alternativ Mitt och Alternativ Syd.
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Figur 2. Korridor UA3 som ar avsmalnad

5.0 SPARSYSTEM
FOrutsattning och antagande

51
Korridor UA3 fran forstudie som ligger till grund for de framtagna alternativen
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Underlagsmaterial i form av kartor och hojddata samt forstudiens sparlinjedragning mottogs i Sweref 99 18 00
och RH2000. Detta material har utgjort grund for denna 6versiktliga studie.

Sparsystemet mellan Molnby och Arlanda O dimensioneras fér en topphastighet 100km/h respektive 120 km/h.
De sparvaxlar som anvands ska klara 70km/h i grensparet.

Anslutning till Roslagsbanan i Molnby dimensioneras for enkelspar med mdgjlighet till dubbelsparsutbyggnad.
Fyra motesmojligheter finns framtagna langs strackan.

Den nya stationen i Vallentuna kommun, Benstocken och Arlanda O. ska utformas med dubbelspar med
mittplattform. Plattformslangd ska i inledande skede byggas som 130 meter med mdjlighet att férlangas till 190
meter, darmed anvands 190 meter som projekteringsforutsattning i utformningsalternativen for att inte férhindra
en framtida utbyggnad. Tre alternativa stationsplaceringar vid Benstocken ar framtagna. Dessa har tagits fram
i syfte att kunna anpassas till Swedavias linjedragning.

Projekteringsmassiga forutsattningar och antaganden

Forutsattningar och antaganden grundar sig pa forstudien.

For spargeometri galler STH2120 km/h. Antaget gmin=9,6 ger det med Hamax=95mm en dimensionerande
overgangskurva pa 110 m.

Htmax = 158 mm Maximal teoretisk ralsforhdjning
Hamax = 95 mm Maximal anordnad ralsférhojning
Rrikt, vi20 = 762 m Beraknat riktvarde horisontalradie
gmin = 9,6 Minimalt godhetstal

grikt > 12,8 Rekommenderat godhetstal

Rvmin = 3600 m Minsta vertikalradie

Rvrikt = 5760 m Rekommenderad minsta vertikalradie

Lutningmax = 30 %o Maximal vertikal lutning

5.2 Linjedragning

Samtliga spardragningar har tagits fram i samrad med berdrda teknikslag.

5.3 Horisontal- & vertikalgeometri

Horisontal- och vertikalgeometrierna ansluter till forstudiens linjeféring bade vid anslutningen i Molnby samt till
stationen vid Arlanda O.
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Prioriteringarna i geometrierna varierar beroende pa de gallande férutsattningarna for respektive alternativ.
Horisontal- & vertikalgeometrin anpassas till terrangen i den man det ar mgjligt.

54 Vaxlar

De vaxlar som anvands vid invaxling till avvikande huvudspar vid plattformar och motesspar ska klara STH 70

i grensparet.

55 Mdotesstation

Motesstation

Ny station

Molnby station

— Dubbelspér
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Figur 3. Motesalternativ och dubbelspar

| detta uppdrag har motesstationer med “stillastdende méten” tagits fram. Motesstationernas placering har
samordnats med Rambdlls tva utredda alternativ med maxhastighet 100km/h (BAS 100) respektive 120km/h
(BAS 120).

Ny station

En ny station med mittplattform placeras i Vallentuna. Denna har samma lage bade i alternativ BAS 100 och
alternativ BAS 120. Vid stationen finns ett uppstallningsspar pa 200 meter. Denna station benamns som "Ny
station” i detta PM.

Motesstation

En motesstation utan plattform ar placerad 2/3 av avstandet mellan station Benstocken och station Molnby.
Denna ligger i alternativ BAS 100 mellan km33+ 550 — km33+ 850 och i alternativ BAS 120 mellan km33+ 050
—km33+ 350. Motesstationen ar 300 meter fran hinderfrihnetspunkt till hinderfrinetspunkt.

Station Benstocken

| alternativ BAS 100 ar métesstrackningen mellan km37+ 100 — km38+ 800. Detta gor det mojligt for en langre
motesstracka. | alternativ BAS 120 ligger stationen mellan km38+ 424 — km38+ 800.

Plattformen ar planerad i slutet av moétesstrackningen, samma lage bade for alternativ BAS 100 och alternativ
BAS 120.

Station Arlanda O

Vid Arlanda bérjar dubbelsparet vid km40+ 300 och ar 370 meter langt. Detta har samma langd och lage i bade
alternativ BAS 100 och BAS 120.

For- och nackdelar med stillastaende moéten:

- Kansligt for forseningar

- Langre restid

- Med detta alternativ kommer kostnaden for eventuell
dubbelsparsutbyggnad i efterhand bli hogre da majoriteten av
konstbyggnaderna ar byggda fér enkelsparig trafik

+ Lagst kostnad

5.6 Stationer/ Plattform

Langs strackan ska det finnas 3 stycken stationer med mdjlighet till passagerarutbyte. Stationerna bendmns
"Ny station”, Benstocken och Arlanda O. Vid stationerna ska plattformar vara av typen mittplattform och kommer
dar med att behdva en bredd pa minst 5,5 meter. Plattformarna beraknas 190 meter langa for att inte begransa
eventuella framtida behov.

Plattformen vid "Ny station” placeras vid km27+ 260. Vid denna station finns projekterat uppstallningsspar med
en langd pa 200 meter.
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Plattform Arlanda O placeras pa bro. Rélsdverkanten ligger ca 2,3 meter dver golvniva for Sky City Plaza.

6.0 STUDERADE ALTERNATIV

Inledningsvis studerades Alternativ Syd, ett alternativ som fdljer uppdragets mal och tar stérsta mogjliga
omgivningshansyn.
| syfte att ta fram ett alternativ som motsvarar lagsta mdjliga kostnad for projektet togs Alternativ Nord fram, ett

alternativ med lag omgivningshansyn.
Darefter har aven ett alternativ som medfor lagre kostnader an Alternativ Syd men som i stor utstrackning foljer

uppdragets mal och tar omgivningshansyn kallats for Alternativ Mitt.

Molnby station /«}

Alternativ Nord

= Alternativ Mitt §_
>

=}

. 3

= Alternativ Syd o

Figur 4. Studerade sparalternativ
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6.1 Alternativ Syd

Horisontalgeometri

Plangeometrin foljer forstudiens foreslagna sparlinje ut fran Molnby ungefar 2,5 kilometer varefter linjen avviker
vasterut for att korsa Lundby dalgangen med hjalp av de befintliga héjdpunkterna.

Vidare dras sparet runt mindre héjdryggar, dar sa ar mojligt. Sparet dras sdder om forstudiens linje for att skydda
det kulturmiljokansliga omradet som finns i Bensta dalgang. Linjen ansluter darefter till férstudiens alternativ ca
1,3 km innan station Benstocken. Mindre geometriférandringar har gjorts pa sparet mellan station Benstocken
och Arlanda O.

Vertikalgeometri

Vertikalgeometrin foljer forstudiens geometri fram till ca km 28+000. Darefter sanks profilen nagot ut éver
Lundby dalgangen for att ansluta till mark pa de befintliga hdgpunkter som finns i dalgangen. Vertikalgeometrin
ar utformad for att i s& stor man som mgijligt folja terrangen.

| Tadem dalgangen ansluter geometrin till hdgpunkterna i landskapet fér att minska langderna pa broarna. Efter
den dalgangen gar sparet ner i tunnel fér att passera igenom héjden och kommer sedan ut i markniva i Bensta
dalgang. Vertikalgeometrin foljer befintlig markniva fram till km 37+700 dar den ansluts till geometrin fran
forstudien. Inne pa Arlandaomradet sanks geometrin nagot under befintlig taxibana for att skapa battre frigang
for taget.

Overgripande

Detta alternativ ar utformat for att ta storsta mojliga hansyn till omgivningarna. Detta innebar att ett antal storre
konstbyggnader kommer att behdvas.

Atgarder for EST samt kanalisation bedéms vara lika for de tre utredda alternativen. Beroende pa langden pa
de olika strackningarna paverkas investeringskostnaderna for EST samt kanalisation. Detta redovisas i tidigare
upprattat Kalkyl-PM (ej uppdaterat i denna studie 2017-2018 mht genomférd successivanalys 2018).
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6.2 Alternativ Nord

Alternativ Nord
| (bank och skédrning)

Lilla Lundby

Alternativ Syd och Mitt
(framst bro)

EEEm iEEE
Jarnvag pa bro Jarnvag pa bank Jarnvag i skarning

Figur 4 Jamforelse i plan mellan alternativ Syd och Nord 6ver dalgang Lundby

Horisontalgeometri

Plangeometrin foljer forstudiens foreslagna linje ut fran Molnby i ungefar 1 kilometer varefter linjen avviker norrut
for att ga runt de hogsta topparna och sedan ansluta i en slant ner till dalbotten i Lundby dalgang. Sparlinjen
gar mycket nara Stora Lundby garden nar den gar upp ur Lundby dalgang.

Mellan Lundby och Tadem dalgangarna gar linjen upp pa hdjden och gar mellan de stérsta hojdryggarna. Linjen
korsar darefter igenom Kyssinge golfbana samt fornlamningsomradet runt Eklund for att sedan fortsatta ner i
dalgangsbotten pa Tadem dalgang.

Linjen gar mellan héjdryggarna som avskilijer Tadem- och Bensta dalgang och gar sedan i dalgangsbotten i
Bensta dalgdng. Pa vag upp ur Bensta dalgang gar linjen genom Eriksbergsgarden och vidare bort mot
Benstocken och Arlanda. Linje ansluter till Férstudien ca 1,3 km innan Benstockens station. Mindre
geometriférandringar har gjorts pa sparet mellan Benstocken och Arlanda O.

Vertikalgeometri

Vertikalgeometrin foljer forstudiens geometri fram till ca km 26+750. Profilen féljer marknivan fram till Lundby
dalgang, dar profilen gar pa dalgangsbotten med max lutning pa 30%o. Profilen féljer marknivan upp och ner
igenom dalgangarna med upp till 30%o lutningar, fram till ca km38+000 dar geometrin ansluter till geometrin i
forstudien.

Overgripande

Detta alternativ ar utformat som ett lagsta prisalternativ till pa bekostnad av minskad omgivningshansyn.
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Alternativet anvander sig pa ett flertal stallen av den tillatna maxlutningen pa 30%., vilket blir en begransande
faktor for att gora justeringar i vertikalgeometri i framtiden. | detta alternativ gar sparlinjen mitt emellan Stora
och Lilla Lundbygard.

6.3 Alternativ Mitt

Horisontalgeometri

Plangeometrin foljer forstudiens sparlinje ut fran Molnby till ungefar km28+000 darefter viker linjen av vasterut
for att ga rakt mot héjdpunkten mitt i Lundby dalgang. Sparlinjen passera vaster om Lilla Lundbygarden for att
inte skara av dess forbindelse till Stora Lundby. Darifran vinklar sig sparet norrut igen och gar vidare runt
hojdryggarna och korsar Kyssinge golfbana i en norrgaende strackning, fér att sedan ga sdéder om
fornlamningarna vid Eklund och ansluta till en flackare slant ner i Tadem dalgangen. Nere i Tadem dalgang
ansluter linjeféringen till Alternativ Nords linjeféring och féljer denna vidare bort mot Bensta dalgang. Vid
Benstocken gar tva alternativa sparlinjedragningar for att mojliggéra framtida utbyggnader av stationer. Mellan
E4 och vag 273 foreslas plangeometrierna ater enligt den tidigare den tidigare férstudiens linjedragning for att
sedan passera under taxibanan och in mot Arlandaomradet. For battre trafikeringsflyt planeras ett
kryssvaxelpaket strax innan Arlanda O. plattform.

Vertikalgeometri

Vertikalgeometrin foljer forstudiens geometri fram till ca km 28+000. Darefter sanker sig profilen ned langs
dalgangsbotten fram till héjdpunkten mitt i Lundby dalgang. Harifran foljer vertikalgeometrin marknivan pa
hojden for att darefter évergd i en brokonstruktion éver den resterande del av dalgangen. Vidare foljer
vertikalgeometrin markniva i den utstrackning det ar méjligt med lutningar upp till 30%o.. | Tadem- och Bensta
dalgangarna gar profilen i dalgangsbotten for att minska behovet av konstbyggnader.

Mellan km36+ 000 — km37+ 000 gar profilen i skarning for att undvika elektriska stérningar som kan paverka
flygtrafiken vid landningsbanan. Séakerhetsatgarder kring elektriska stérningar rekommenderas utredas i nésta
skede. Vid vag 905 sanks vertikalgeometrin. Nar profilen kommer till Vag 926 foérutsatts vagen hdjas till
brokonstruktion. Detta for att profilen ska kunna ga i markniva for att sedan med 30%. 6verga till brokonstruktion
Over vag 273. Efter vag 273 soker profilen tillbaka ned till marknivan. STF Jumbo Stay forutsatts flyttas. For att
komma under taxibanan behévs maxlutning 30%. bade ner och upp. Sista biten in till Arlanda O féreslas ga pa
bro. For att kunna 6verga till brokonstruktion sa& snabbt sa majligt efter Taxibanan behdver atgarder sasom
hojning eller flytt av Genvagen intill taxibanan utféras.

Overgripande

Detta alternativ ar en sammanslagning av alternativ syd och nord dar bada alternativens styrkor har utnyttjats
for att fa en linje som tar omgivningshansyn dar det ar majligt utan att allt for dyra konstbyggnader kréavs.

Alternativet ar dock relativt begransad fér framtida justeringar da maxlutningar pa 30%. utnyttjas pa ett flertal
stéllen.

7.0 EL KONTAKTLEDNING
X 1500 VDC-anlaggning
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Utformningen av kontaktledningsanlaggningen ska folja Trafikverkets system ST 7,1/7,1. Stolpar och bryggor
ska utforas enligt Trafikverkets standard.

Nominell kontakttradshéjd éver ROK ska vara 5300 mm.
Utliggare utfors enligt SL:s typritningar.
Hangverk utférs med:

- Kontakttrad 107 mm? Cu
- Barlina 70 mm?2 Cu
- Bértrddar 12 mm2 Bz Il.
Kontakttraden ska vara fri fran skarvar vid fardigstallandet.

Avspéanningar ska utféras med viktavspanning eller fastavspanning.
Maxlangd pa tillatna sektionslangder:

- Viktavspanning — viktavspanning 1320 m.

- Fastavspanning — viktavspanning 570 m.
Maximal spannlangd for rakspar ar 60 m. Nominell spannlangd bor valjas till 55 m for att mojliggora justeringar
av stolplage i sent skede utan att dverskrida max spannlangd.

Normalt ska tradféringen vid rakspar vara zick-zack +400 mm. Tradféringen ska anpassas sa att draget i
tillsatsréret ej understiger 70 N och inte dverstiger 1500 N.

For sektionering av kontaktledningen anvands franskiljare av Trafikverkets typ med kompositisolatorer. De olika
sektionerna ar tankt att kunna atskiljas genom luftsektionering eller med sektionsisolatorer av typen Flury.

Kontaktledningsanlaggningen ska forses med forstarkningsledning bestaende av 2x212 mm? Al-linor.
Ventilavledare monteras vid samtliga yttre kabelanslutningar mot kontaktledningen.

Kablar planeras att vara av halogenfritt utférande.

Skyddsjordning utférs enligt SSA TEB-0474.
8.0 ELKRAFT OCH LAGSPANNING
Véxelbelysning planeras enligt BEST riktlinjer och styrs med tryckknapp.

Plattformsbelysning planeras att styras via ljusgivare (ska tdndas upp vid morkrets inbrott och slackas vid
gryning).

Hjalpkraftsanlaggningen ska férberedas for inkoppling av avbrottsfri kraft s.k. UPS-enhet till signalanlaggningen
och teleanlaggningen. UPS enheter ska vara placerade i teknikhusets el-utrymme.

Jordningssystemet ska utforas sa att stromlackaget blir sa litet som mgjligt och férhindra att farliga potentiella
skillnader kan uppsta inom personers rackvidd.

9.0 SIGNALSYSTEM

Signalanlaggningen bedéms ha en omfattning enligt nedan:
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Ett vaxelkryss eller enkel vixelévergang
Dubbelspar kraver 4 st. signaler, minst 4-5 st. sparledningar och 2-4 st. vaxelstyrningar. Hastigheten och
utbredningen avgor antalet vaxelmotorer per vaxel, antalet sparledningar och sken i infartssignaler.

En métesstation pa enkelspar

Kraver 2 st. vaxlar, minst 4 st. mellan/utfartssignaler, 2 st. infartssignaler, 2 st. forsignaler och minst 8 st.
sparledningar inrdknat narmsta sparledning pa linjen utanfor férsignal. Eventuella plattformar for
resandeutbyte kan komma att krdva en plattformsdvergang for passage. Hastigheten och storleken pa
stationen avgor antalet viaxelmotorer per vaxel, antalet sparledningar, antalet mellan/utfartssignaler
samt sken i infartssignaler.

En motesstation pa dubbelspar

Kraver 8st. vaxlar, minst 4st. mellan/utfartssignaler, 4st. infartssignaler, 4 st. férsignaler och minst 10st.
sparledningar inrdknat ndrmsta sparledning pa linjen. Eventuella plattformar for resandeutbyte kan
komma att krava en plattformsovergang for passage. Hastigheten och storleken p3a stationen avgor
antalet vaxelmotorer per véxel, antalet sparledningar, antalet mellan/utfartssignaler och sken i
infartssignaler.

Signal - linjen

Kraver minst 10 st. likstromssparledningar, minst 30 ton frekvenssparledningar eller axelrdknare for att
kontrollera tagpositioner. Det optiska signalbehovet finns bara vid in eller utfart fran motesstation. Det
ar aven fran stationerna som axelrdknarna kan hamta sin information for anvandning pa linjen.
Likstromssparledningar kommer att anvdndas i 10 sektioner med matning och upptag samt
kopplingsskap.

Stationssignalteknik

Om linjen mellan motesstationerna blir enkelsparig och att antalet stationer blir 4 st. behdver varje
station minst 8 st. sparledningssektioner oavsett teknikval. Det optiska signalbehovet ar pa minst 4
utfartssignaler, 2 infartssignaler med 2 forsignaler. Till dessa signaler skall det knytas ATC dar 2 vaxlar
skall styras och kontrolleras i stallverket.

Varje station kommer att ha sitt eget teknikhus/kiosk med utrustning for styrning, kontroll och
kommunikation. Innehallet beror pa val av stéllverk. Teknikskap for varje signalobjekt kommer att finnas
samt anslutande kablage fran varje signalobjekt mot teknikhus/stallverk.

Vid val av axelrdknare tillkommer dven utvarderingsenheter som troligen kraver egen kommunikation
mot dvriga stationer.

10.0 TELESYSTEM

Teleanlaggningen bedéms ha en omfattning enligt nedan:

Huvudfiberkabel (optokabel) forlaggs utefter linjen i kanalisation och termineras i vaxelvarmeskap och
franskiljare.

Kopparkabel utefter linjen forlaggs i kanalisation for telefonférbindelser, modemfdrbindelser och
larmpunkter.

Kopparkabel forlaggs pa plattform for hogtalare, ur, prator samt eventuella accessautomater och
informationsskyltarskyltar.

Tunnel férses med lackande kabel fér att uppna telefontdckning.
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e Opto- och kopparkabel termineras i IT-utrymme for att kunna leverera IP-teknik.

e Teleskap med utrustning for plattformarna, for hogtalare och klockor etc.

e Hogtalarutrop ska kunna goras fran TLC till samtliga plattformar.

e Klockor, prator och eventuella accessautomater ska placeras pa plattformar. Dynamiska
informationsskyltar utvisande tags avgangstider, forseningar och tagets destination ska placeras pa/invid
plattformarna for att informera resenérer. Digitala skyltar for anslutande bussar ska placeras efter
behov.

e Nodtelefon placeras i eventuell tunnel och/eller vid tunnelmynning.

11.0 KANALISATION

Kanalisation ar en resurs som mojliggor forandringar i anlaggningen utan att ingrepp i bankroppen behéver
goras.

Kanalisationen majliggor att:

e Skydda kablar samt hantering av kablar

e Framtida kompletteringar och utbyggnad

e Billigare underhall, billigare kompletteringar
e Enklare underhall

e Mindre risk for att grava av kablar

Rannkanalisation ar en hdg ekonomisk belastning fér mindre projekt men det ar en investering som I6nar sig
redan vid andra kabelférlaggningen.

Underkostnader ar ocksa i regel storre vid plojd eller grévd kablar.

11.1 Planerade atgarder

Kanalisation i sparmiljé inom SL:s anlaggningar anvands for el, signal och tele-kablar och kablar for elkraft
tagdrift.

Huvudkanalisationen dimensioneras med tanke pa framtida kabelbehov. Fylinadsgraden for kabelrdnnor som
anordnas ska vara max 40 %.

Kablage for EST och 1500V DC férlaggs i olika fack atskilda i kanalisationer.
| tunnlar bestar kanalisationen av kabelkonsoler monterade pa tunnelvagg.

Kanalisation pa broar kan ha olika I6sningar, pa nya broar ska I6sningen for kanalisationen vara integrerad i
brokonstruktionen.

Kanalisation forlaggs i plattform med kabelrdr och kabelbrunnar.
Pa utomhusstrackor och i tunnlar bestar kanalisationen normalt av langsgaende kabelranna utmed sparet.

Tvarkanalisationer i tunnlar utgdrs antingen av kabelstege monterad i utsprangd nisch vid tunneltak eller med
kabelrér under spar.

Tvarkanalisation forlaggs alltid pa bada sidor av broar oavsett brons langd.
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Kabelbrunnar bestadende av runda prefabricerade betongringar som anvands som évergang mellan djupt férlagd
tvarkanalisation och anslutande kabelrannor.

Kdrbara ytor ska kabelférlaggas i brunnar med korbart lock.

Kabelbrunnar ska férses med grod- och kraldjursevakuering.

12.0 FORTSATT ARBETE

Oavsett val av sparlinjedragning aterstar det efter detta PM en del punkter som bor utredas vidare i nasta skede.

e Studera maxlutning och dimensionerande hastighet. Detta behov behdver framst utnyttjas strax
efter taxibanan d& linjen behéver komma upp till bro in mot Arlanda O.

e Detaljstudera och optimera kritiska snitt som passage Taxibanan/Genvagen samt vag 273.

e VYtterligare anpassning till Swedavias, Vallentunas och Sigtunas Expansionsplaner.

e Sdkerhetsatgarder mht flygtrafiken.

13.0 BILAGOR
1) Bilaga 1 Sparlinje i plan och profil for Alternativ Syd

2) Bilaga 2 Sparlinje i plan och profil for Alternativ Mitt

3) Bilaga 3 Sparlinje i plan och profil for Alternativ Nord
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